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Pressemitteilung

Kiesewetter fordert bei Bundesverkehrsminister Wissing, die Planung zum alter-
nierenden Fernverkehr iiber Jagst- und Remsbahn im Deutschlandtakt zu belas-
sen - Aushau des Bahnhofs Ellwangen erforderlich!

In einem Brief setzt sich Kiesewetter fiir den Ausbau des Fernverkehrs auf Rems-
und Jagstbahn ein

Der direkt gewidhlte Bundestagsabgeordnete hat sich im An-
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11011 Berlin Darin fordert er die Ergebnisse des Gutachtens ,,Angebots- und

gﬁrO: Pg‘él;gﬁbe'Haus Infrastrukturkonzept fiir den Schienenkorridor Stuttgart - Niirn-
aum: o. @ . . . .

Telefor: +49 30 227-77594 berg” zu berucksmht}.gen: das notwend1gg Infras‘gruktur— bzw.

Fax: +49 30 227-76594 AusbaumaBnahmen fiir die Murrbahn sowie fiir die Rems- und

roderich.kiesewetter@bundestag.de Obere Jagstbahn vorsieht, und somit die Notwendigkeit des Auf-

baus auf beiden Achsen erkennt. Entsprechend fordert Kiese-
wetter im Schreiben, die Projektbezeichnung und den Zuschnitt
der Ausbaustrecke wie gehabt in ,, ABS Stuttgart — Backn-
ang/Schwibisch Gmiind — Aalen — Niirnberg® zu belassen und
somit die Planung zur Stirkung des Schienenverkehrs auf bei-
den Achsen: ,Es ist wichtig, hier den Fernverkehr alternierend
iiber Aalen und Schwibisch Hall zu fiihren und somit ein stiind-
lich schnelles Angebot fiir beide Achsen vorzusehen. Die Rems-
und Obere Jagstbahn ist nicht zuletzt deshalb von Bedeutung, da
wir in Aalen, Oberkochen (mit Anschluss an die Brenzbahn)
und Ellwangen grofle Wirtschaftsunternehmen haben, die wei-
terhin potenzielle Nutzerguppen hervorbringen werden. Im
Zuge der geplanten Elektrifizierung wird die Strecke Ulm — Aa-
len noch bedeutender, da sie als quasi Verldngerung bzw. An-
schlussstrecke fungiert. Die Zustiege in den Fernverkehr in Aa-
len kénnten sich dadurch erneut erh6hen. Deshalb muss auch
Rems- und Obere Jagstbahn im Deutschlandtakt erhalten blei-
ben!*

Zudem haben sich Landkreisverwaltung des Ostalbkreises und
das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg wiederholt fiir
eine Aufnahme der MaBinahme ,,Gleichzeitige Einfahrten Ell-
wangen“ in die Mafnahmenliste fiir den Planfall Deutschland-
takt eingesetzt, filhrt Kiesewetter aus: ,,Durch die Angebotsaus-
weitung im Rahmen des Deutschlandtaktes auf einen Stunden-
takt im Fernverkehr iiber die Rems- und Obere Jagstbahn ist ein
Ausbau des Bahnhofs Ellwangen erforderlich.“ Kiesewetter
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schlieBt sich der Argumentation des Landesverkehrsministeri-
ums an, wonach der Ausbau vorrangig wegen der Leistungser-
weiterung im Fernverkehr erfolgen muss und nicht auf Nahver-
kehrskapazitdten beruht. ,,Wenn wir einen Stundentakt im Fern-
verkehr haben, steigt die Attraktivitdt der Bahn erheblich. Ge-
rade deshalb sind aber Ausbaumafinahmen am Bahnhof Ellwan-
gen notwendig. Diese sind bedarfsplanrelevant und sollten als
MaBnahme des Gesamtplanfalls Deutschlandtakt in das BSWAG
aufgenommen werden. Fiir unsere Region sind Rems- und Jagst-
bahn hochrelevante Verbindungen — aber sie miissen dringend
zukunftsfahig ausgebaut werden, dafiir setze ich mich weiter
ein.“
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Schienenkorridor Stuttgart - Niirnberg: Remsbahn/Obere-Jagstbahn
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heute komme ich auf Dich bzgl. des Ausbaus und der Verbesserung des Schienenverkehrs in
Ostwiirttemberg zu. Zunéchst danke ich fiir den Besuch von PSts Theurer vor Ort am 4. No-
vember 2022 im Rahmen dessen zum aktuellen Stand berichtet wurde. Dabei wurde bereits
darauf hingewiesen, dass Ostalbkreis wie auch Landkreis Heidenheim erhebliche planerische
und finanzielle Ressourcen zur Stirkung des Schienenverkehrs in Ostwiirttemberg einsetzen

_ und bei geplanten GVFG-MafBnahmen wie dem Ausbau der Brenzbahn bereits umfassende
Planungsleistungen durch die kommunale Ebene erfolgten. Hierbei freuen wir uns iiber die
Unterstiitzung zum angestrebten Abschluss der Planungs- und Finanzierungsvereinbarung
mit DB Netz und die Vereinbarung der Kostenbeteiligung der Lander.

Nun melde ich mich zudem bzgl. des Schienenkorridors Stuttgart — Niirnberg bei Dir und
— bitte Dich um Unterstitzung.

Auf Grundlage der vorhandenen Planungen des Bundes und des Landes BaWii erstellt der
Ostalbkreis derzeit im Rahmen eines ergénzenden Cutachtens eine Angebots- und Infrastruk-
turkonzeption fiir den Schienenverkehr im Ostalbkreis. Dabei werden im Schienenkorridor
Stuttgart — Niirnberg weitere Untersuchungen unter Beriicksichtigung der Ergebnisse des Gut-
achtens ,,Angebots- und Infrastrukturkonzept fiir den Schienenkorridor Stuttgart - Niirnberg®
insbesondere fiir die Obere Jagstbahn aufgegriffen und alle Schienenstrecken im Ostalbkreis
integriert betrachtet. Somit soll ein abgestimmtes Schienenverkehrskonzept unter Beriicksich-
tigung iiberregionaler Anbindungen entwickelt und der OPNV somit wesentlich gestérkt wer-
den. Das vorliegende Angebot soll hierbei zu einem vertakteten Gesamtsystem um den Knoten
Aalen Hbf weiterentwickelt werden. Dies umfasst Angebotsverdichtungen, Mafinahmen zur
Reisezeitverkiirzung sowie intra- und intermodale Anschlussoptimierungen. Das Gutachten





wird im Auftrag des Ostalbkreises in Abstimmung mit dem Verkehrsministerium Baden-Wiirt-
temberg, der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg, der bayerischen Eisenbahngesell-
schaft und DB Netz erstellt.

Hierbei werden zwei Planfille untersucht: ein mittelfristiges Szenario, das mit vergleichs-
weise geringen Infrastrukturanpassungen auskommt und ein langfristiges Zielkonzept mit ent-
sprechendem Ausbau der Schienenstrecken in der Region Ostwiirttemberg. Zudem wird eine
Kosten-Nutzen-Untersuchung durchgefiihrt und die Forderfahigkeit beider Planflle fiir das
GVFG-Bundesprogramm ist in Ergdnzung zu den bereits gemeldeten Mabnahmen fir die
Obere Jagstbahn vorgesehen. Die Ergebnisse der Ausgangsstudie fiir den Korridor Stuttgart —
Niirnberg zeigen die notwendigen Infrastruktur- bzw. Ausbaumafnahmen fiir die Murrbahn
sowie fiir die Rems- und Obere Jagstbahn, und somit die Notwendigkeit des Aufbaus auf bei-
den Achsen. Insbesondere die umfangreichen Infrastrukturbedarfe mit dem teilweise zwei-
gleisigen Ausbau der Murrbahn und erforderlichen Uberholabschnitten fiir den Fernverkehr
iiber die Remsbahn im Bereich Waiblingen — Schorndorf oder Niirnberg-Stein erscheinen nur
im Rahmen des BVWP realisierbar.

Im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege ist der Schienenkorridor Stuttgart — Niirnberg
unter der Projektbezeichnung ,ABS Stuttgart - Backnang/Schwiibisch Gmiind - Aalen -
Niirnberg® im Potenziellen Bedarf gelistet. Die Sperrigkeit der Projektbezeichnung ergibt sich
daraus, dass sowoh! die Achse iiber Aalen (Rems- und Obere Jagstbahn) sowie die Achse iiber
Schwibisch Gmiind (Murrbahn) beriicksichtigt sind. Das Genehmigungsbeschleunigungsge-
setz sieht erfreulicherweise eine Einstufung der MaBnahme in den Vordringlichen Bedarf vor,
das unterstiitze ich ausdriicklich!

Allerdings sollen die Projektbezeichnung und der Zuschnitt in ,,ABS Stuttgart - Backnang -
Niirnberg“ gedndert werden, was eine Missachtung der Achse iiber Aalen zur Folge hitte. Dies
widerspricht sowohl dem Interesse der IG Schienenkorridor Stuttgart — Niirnberg, beide Ach-
sen des Schienenverkehrs zu stirken und.den Fernverkehr alternierend iiber Aalen und
Schwibisch Hall zu fithren als auch den Planungen des Deutschlandtaktes, der ein stiindlich
schnelles Angebot der Kategorie ,FR” fiir beide Achsen vorsieht. '

Die Rems- und Obere Jagstbahn ist nicht zuletat deshalb von Bedeutung, da wir in Aalen,
Oberkochen (mit Anschluss an die Brenzbahn) und Ellwangen grobe Wirtschaftsunternehmen
wie Zeiss, Leitz, Hensoldt, Mapal und VARTA haben, die weiterhin potenzielle Nutzerguppen
hervorbringen werden. Im Zuge der geplanten Elektrifizierung wird die Strecke Ulm — Aalen
noch bedeutender, da sie als quasi Verlangerung bzw. Anschlussstrecke fungiert. Die. Zustiege
in den Fernverkehr in Aalen werden sich dadurch erneut erhohen. Zudem ist Aalen Haupt-
bahnhof und hat eine oberzentrale Funktion fiir die Gesamtregion. Dementsprechend sollten
durch einen Hauptbahnhof auch nicht nur Nahverkehrs-, sondern gerade auch Fernverkehrs-
ziige gefiihrt werden. Ferner wird die Ausbaustrecke Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-
Leipzig/Dresden vom Land dem transeuropéischen Kernnetz zugerechnet. Der Ausbau dieser
internationalen Achse soll hierbei explizit iiber die Rems- und die Jagstbahn erfolgen. Dies
stellt eine optimale Anbindung Baden-Wiirttembergs an die Neubaustrecke Niirnbetg-Erfurt-
Berlin und die schnellste Verbindung des Raums Stuttgart an Berlin dar und wurde deshalb
auch vom Land favorisiert. Zugleich war die Verbindung Karlsruhe-Niirnberg tiber Aalen be-
reits im vordringlichen Bedarf im BVWP 2003 enthalten.





Ich schlieBe mich hierbei der Stellungnahme des ILandesverkehrsministeriums an, das auf die
Ergebnisse des o.g. Gutachtens ,Angebots- und Infrastrukturkonzept fiir den Schienenkorridor
Stuttgart - Niirnberg" verweist und darum bittet, die bisherige Bezeichnung beizubehalten und
auch bei Nennung des Projekts in Abschnitt 1, Unterabschnitt 1 Nr.-27 fortzufiihren und die
Begriindung zur Anderung der Anlage 1 zu §1 BSWAG auf S. 92 anzupassen. Zudem wird
darauf hingewiesen, dass der Ausbau des Bahnhofs Ellwangen (Jagstbahn) auch Bestandteil
dieser Vorhaben ist.

Deshalb bitte ich Dich, die Projektbezeichnung und den Zuschnitt der ABS wie gehabt in ,,ABS
Stuttgart - Backnang/Schwiibisch Gmiind - Aalen - Niirnberg® zu belassen.

7udem haben sich Landkreisverwaltung und das Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg
wiederholt in Deinem Hause fiir eine Aufnahme der Mafnahme ,,Gleichzeitige Einfahrten Ell-
wangen® in die MaBnahmenliste tiir den Planfall Deutschlandtakt eingesetzt. Durch die An-
gebotsausweitung im Rahmen des Deutschlandtaktes auf einen Stundentakt im Fernverkehr
{iber die Rems- und Obere Jagstbahn ist ein Ausbau des Bahnhofs Ellwangen erforderlich. Lei-
der ist das BMDV der Argumentation bislang nicht gefolgt und ordnet die Mafnahme am
Bahnhof Ellwangen mit Verweis auf die angestrebte Leistungsverbesserung durch das Land
im Bereich des SPNV nicht als fiir den Deutschlandtakt relevante MaBnahme ein. Insofern
findet sich diese auch nicht bei der Anpassung des Bedarfsplans der Bundesschienenwege im
Zuge des Genehmigungsbeschleunigungsgesetzes wieder.

Die Aufnahme in die MaBnahmenliste des Planfalls Deutschlandtakt wurde dabei mit der Be-
griindung abgelehnt, die Kapazititssteigerung beruhe auf der Leistungsmehrung des Landes
im Regionalverkehr von heute sweistiindlich auf einstiindlich im Abschnitt Ellwangen -
Crailsheim. Diese Begriindung ist fiir das Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg nicht
nachvollziehbar, weil die Kapazitétssteigerung auch auf einer Leistungsmehrung des Fernver-
kehrs von heute zweistiindlich auf im Deutschlandtakt einstiindlich beruht. Auch aufgrund
der mit der MaBnahme ,Erméglichung gleichzeitiger Einfahrten in Sulzbach durch:entspre-
chende technische Umbauten® (Zuordnung zur BedarfsplanmaBnahme ABS Stuttgart — Back-
nang) vergleichbaren fahrplanbasierten Ableitung und dem hiermit verbundenen Nutzen fir
den SPFV ist die Mabnahme in Ellwangen aus Sicht des Ministeriums fiir Verkehr Baden-
Wiirttemberg bedarfsplanrelevant und als MaBnahme des Gesamtplanfalls Deutschlandtakt in
das BSWAG aufzunehmen.

Lieber Volker, ich bitte Dich um Unterstlitzung bei den zwei genannten Punkten und danke
Dir bereits im Voraus recht herzlich fiir Deine Miihen.
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